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Datum: 1.November 2013

Projektleiter: Dipl.-Ing. B. Seckel

Zusammenfassung: Nach Berechnungen der zu erwartenden Larmbelastungen an den

néchstgelegenen Fenstern der umgebenden Wohnhéduser zeigt
sich, daf3 die geltenden Immissionsrichtwerte -bei den zugrunde-
gelegten Annahmen und Ausgangswerten- im Tageszeitraum an
allen zu betrachtenden Wohnhausern eingehalten werden.

Bei Nachtanlieferungen ist die Errichtung einer ca. 3,5m hohen und
etwa 20m langen Abschirmwand neben der Anlieferrampe erfor-
derlich.

Fir Laftungsanlagen werden die maximal zuldssigen Schallleis-
tungspegel angegeben.

Durch den vorgesehenen Backanbau werden keine signifikant
héheren Larmbelastungen in der Nachbarschaft hervorgerufen.

Diese Unterlage darf nur insgesamt kopiert und weiterverwendet werden.
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1. Aufgabenstellung und Situationsbeschreibung

In 02977 Hoyerswerda, SchulstraBBe 2a, ist der Neubau eines Lebensmittelmarktes
(Ersatzneubau LIDL-Einkaufsmarkt) mit zugehérigen Parkstellen fir Kunden-PKW's
und einer Anlieferstelle geplant.

Der Umbau besteht hauptséchlich aus einem Backanbau mit Tiefkiihizelle.

Durch den LKW-Anlieferverkehr, die Bewegungen der PKW's auf den Parkstellen mit
den zugehérigen An- und Abfahrten, der Kundenbewegungen mit Einkaufswagen, die
Offnungen der Liftungsanlagen innerhalb des Gebaudes und eines Kithlaggregates
(Integralanlage) auf dem Dach der Anlieferrampe sowie einem Verflissiger auf dem
Dach der Tiefkiihizelle, wird Schall erzeugt und in die Umgebung abgestrahilt.

Die Lage der genannten Larmquellen ist dem Lageplan Bild 1 zu entnehmen.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens sollen die zu erwartenden Gerauschim-
missionen bzw. Freifeld-AuBengerauschpegel an den nachstgelegenen Fenstern der
umliegenden Wohnhéauser ermittelt und den geltenden Immissionsrichtwerten (IRW)

gegenubergestellt werden.
Bei Uberschreitung der Richtwerte sind erforderliche SchallschutzmaBnahmen bzw.

betriebliche Einschrankungen festzulegen.

Furdie Liftungs- und Kilhlanlagen werden die maximal zuldassigen Schalleistungspegel
ermittelt. '
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2.

1/

12/

13/

Grundlagen fiir die Berechnung

Zeichnung: Katasterkartenauszug / M 1:1000

Zeichnung: Lageplan-Bebauungskonzeption: Neubau eines Lebensmittel-
marktes, SchulstraBe 2a, 02977 Hoyerswerda/ M 1:250

Zeichnung: Grundri3: Neubau eines Lebensmittelmarktes,
Schulstral3e 2a, 02977 Hoyerswerda/ M 1:100

Zeichnungen: Ansichten/Schnitte: Neubau eines Lebensmittelmarktes,
SchulstraBe 2a, 02977 Hoyerswerda/ M 1:100

mundliche Erlauterungen des Auftraggebers zum Bauvorhaben
Eigene Erfassung der umgebenden Wohnhduser

Angaben der LIDL GmbH zum Anlieferverkehr, verbunden mit
der Auswertung eigener Erfassungen

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) vom 26.08.1998
VDI-Richtlinie 2571 (08.1976) "Schallabstrahlung von Industriebauten”
Richtlinie DIN ISO 9613, T.2 "Schallausbreitung im Freien"  sowie
VDI-Richtlinie 2714 (01.1988) "Schallausbreitung im Freien"

VDI-Richtlinie 2720 Blatt 1 Entwurf (02.1991) "Schallschutz durch Ab-
schirmung im Freien"

RLS-90 "Richtlinien fir den L&rmschutz an Strassen" (04.1990)

Parkplatzlarmstudie; Schriftenreihe des Bayerischen
Landesamtes fiir Umwelt, 6.0berarbeitete Auflage (2007)

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen; Heft
192 der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt (1995).

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraft-
wagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von
Verbrauchermérkten; Heft 3 (Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen) des
Hessischen Landesamtes flir Umwelt und Geologie (2005).



3. Immissionsorte - Immissionsrichtwerte

Die Berechnungen der verursachten Schallimmissionen erfolgten jeweils fiir relevante
Immissionspunkte, die an den zu untersuchenden Gebaudeseiten der nachstgelegenen
Wohnhéuser angeordnet wurden.

Als Immissionsorte wurden folgende Hauser bzw. Wohnhéauser betrachtet und jeweils
etagenweise 5 Immissionspunkte (IP) festgelegt:

IP1:  An der Schule 8a Erdgeschol3,
(versetzt)

IP2:  SchulstraBBe 2a Erdgeschof3, 1.0bergeschoB,

Dachgeschof3

IP3:  Andreas-Seiler- Erdgeschof3, 1.0bergeschof,
StraB3e 9 Dachgeschof3
(Eckhaus)

IP4:  SchulstraBe 3a Erdgeschof3, 1.-2.0bergeschof3,
(Wohnblock)

IP5:  Rosa-Luxemburg- Erdgeschol3, Dachgeschol3,
straBBe 11

(Hinterhaus)

Aus dem Lageplan (Bild 1) ist die genaue Lage ersichtlich.

Alle anderen Hauser mit Wohnungen bzw. Wohnnutzungen sind weiter entfernt und
daher hinsichtlich der Léfmbelastungen im Vergleich zu den gewéhlien Immissions-
orten zu vernachlassigen.

Nach Angaben des zustdndigen Amtes ist das umgebende Gebiet des Marktes als
allgemeines Wohngebiet (WA) anzusehen.

Fiir derartige Gebiete gelten laut TA Larm folgende Immissionsrichtwerte (IRW):

- allgemeine Wohngebiste (WA) (d) tags: 55 dB(A)
(§4 BauNVO) nachts: 40 dB(A).

Diese Werte diirfen an den maBgeblichen Immissionsorten nicht Uberschritten werden.
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Nach TA Larm sind die Richtwerte fiir den Beurteilungspegel auf einen Bezugszeitraum
von 16 Stunden wéhrend des Tages (06-22 Uhr) und die lauteste, dh. fiir den betroffenen
ungunstigste, Nachtstunde zu beziehen.

Bei Gerduscheinwirkungen in der Zeit von 6.00 bis 7.00 und 20.00 bis 22.00 Uhr
(Ruhezeiten) im allgemeinen Wohngebiet ist die erhdhte Stérwirkung durch einen Zu-
schlag von 6 dB(A) zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teilzeiten zu beriicksich-
tigen. ' ;

Der Markt hat nur wahrend der Tageszeit von 08-20 Uhr geéffnet. Flr die Anlieferungen
ist die Mdglichkeit einer Nachtanlieferung zu untersuchen.

In der Nachtzeit sind zusétzlich die Schallemission aus Offnungen der Liiftungsanlagen
bzw. der Klimageréte zu berlicksichtigen.



4. Emissionsdaten / Schallquellen

Bei den Schallquellen wird nach Punktschallquellen, Linienschallquellen und Fla-
chenquellen unterschieden und die Berechnungen separat durchgefiihrt.

Fur die schalitechnische Betrachtung stellen die Emissionen der LKW-Anlieferfahrten
zur Rampe, die PKW-Fahrten zu den Parkstellen und die Kundenfahrten mit den
Einkaufswagen Linienschallquellen dar.

Die Parkstellen selbst sind als Flachenschallguellen zu betrachten.

4.1. Punktschallquellen /
Marktbelieferung, Einkaufswagen und Liiftungsoéffnungen

Als Punktschallquellen wurde die Schallentstehung beim Entladen der Lieferfahr-
zeuge in der Anlieferzone, die Schallemissionen beim Herausziehen und Hinein-
schieben der Einkaufswagen an der Box und die Schallabstrahlung von den
vorhandenen Liftungsanlagen sowie der Klimaanlage beriicksichtigt.

Die fiir diese Quellen zugrundegelegten Eingabedaten sind der Anlage 2, Tabelle:
Emissionsdaten Punktquellen, zu entnehmen.

- Warenlieferungen / Marktbelieferung -

Die Warenlieferungen mit den LKW-Fahrzeugen erfolgen an einer Rampe an der
nérdlichen Stirnseite des Marktgeb&udes.

-Fir das Entladen der Lieferfahrzeuge und den dabei entstehenden L&rm werden,
nach Angaben in /2/, Abschnitt 5.3, folgende Schalleistungspegel, als Ereignispegel
fir 1 Ereignis (Entladevorgang) pro Stunde, angesetzt:

LWA,‘Ih - 88 dB(A)

Dabei werden die larmintensiveren Ladevorgange fir Palettenhubwagen (ber die

fahrzeugeigene Ladebordwand zugrunde gelegt.
Da auch die um 10 dB leiseren Rollcontainer eingesetzt werden, wird damit der

Extremfall berlicksichtigt.



Die zu erwartende Anzahl und zeitliche Verteilung der Anlieferungen wurden den
Angaben der Betreiber (Betriebsbeschreibung) entnommen, ausgewertet und als
Ausgangswerte der Bearbeitung zugrunde gelegt.

Danach sind maximal etwa folgende Lieferungen je Tag zu erwarten:

1 Komplexlieferung (LKW > 105 kW) 1 Fahrzeug
(mit groBem Fahrzeug) (20 Paletten)
1 Anlieferung Obst/Gemiise (LKW < 105 kW) 1 Fahrzeug
(5 Paletten)
1 Anlieferung Frischkost (LKW > 105 kW) 1 Fahrzeug
(Klhlfahrzeug), vor (3 Paletten)

06.00 Uhr/Nachtzeitraum

Demzufolge sind taglich 3 larmrelevante Lieferungen fiir den Markt zu
bericksichtigen.

Daraus ergibt sich die Punktquelle "Anlieferverkehr” bzw. "Lieferfahrzeuge-
Entladen" an der Entladerampe des Marktes (PQ 1):

Entladen - Markt:
tags: (25x Paletten) Lwa1n = 102,0 dB(A) PQ1

Entladen - Markt:
nachts: (3x Paletten) Lwan = 93,0 dB(A) PQ1

S



- Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen -

Beim Herausziehen und Hineinschieben der Einkaufswagen an der Box werden
erhebliche Schallpegel durch gegenseitiges Aneinanderschlagen verursacht.

Die dabei abgestrahlten Schallleistungspegel wurden Angaben in der Literatur (/3/,
Abschnitt 8.2) entnommen.

Die Werte hdngen stark von der subjektiven Art der Wagennutzung ab und sind
entsprechend gemittelt.

Definitive Unterschiede beim Herausziehen und Hineinschieben liegen nicht vor.

Es tritt folgender mittlere Schallleistungsbeurteilungspegel, fiir 1 Ereignis pro

Stunde, auf:
Lw.1n = 72 dB(A) (Metallkorb).

Die Gesamtanzahl ergibt sich aus der Summe der Kunden, die die Wagen aus der
Box benutzen (je Kunde 2 Ereignisse, d.h. fiir jede Bewegung 1 Ereignis,
siehe Abschnitt 4.3):

PQ2 106 Bewegungen/Stunde
= 106 Ereignisse/Stunde:
+10Ig(106) =+ 20,5 dB Lw,1n = 92,5 dB(A)

Dieser Wert, mit Bezugszeit von 1 Stunde, wurde den Berechnungen -als Punkt-
schallquelle (PQ2) an der Sammelbox, fir den Offnungszeitraum des Marktes
zwischen 08.00-20.00 Uhr- zugrunde gelegt. '



- Liiftungs- und Kiihlanlagen -

Konkrete Angaben zu den eingesetzten Liiftungs- und Kihlanlagen liegen nicht vor.
Zur Beliiftung des Marktgeb&udes dient eine Zuluftanlage mit Ansaugéffnung far
die AuBenluft auf dem Dach und eine Abluftanlage zur Fortluftabstrahlung, ebenfalls
liber eine Offnung auf dem Dach.

Aus beiden Offnungen, die sich in etwa 8,5m Héhe im hinteren Teil des Daches,
d.h. hinter dem Giebel befinden, wird Schall nach auBen und damit in die Nach-
barschaft zu den untersuchten Immissionsorten abgestrahlt.

Zusétzlich erfolgt eine Schallabstrahlung in die Umgebung von einer auf dem Dach
der Anlieferrampe aufgestellten Integralanlage und einem Verflissiger auf dem
Dach des geplanten Anbaues fir die Tiefkiihizelle.

Damitergeben sich die folgenden Punkischallquellen, mit den zugehdérigen, maximal
zuldssigen Schalleistungspegeiln:

Anordnung der Quelle maximaler Schalleistungspegel
Ly / dB(A)
‘ tags nachts
PQ3: Integralanlage auf dem 67 57

Dach der Entladerampe/
S-Ausfithrung)/
ca. 3m hoch)

PQ4: AuBenluftéffnung 69 69
(auf dem Dach des Marktes/
ca. 8,5m hoch)

PQ5: Fortluftéffnung 69 69
(auf dem Dach des Marktes/
ca. 8,5m hoch)

PQ6: Verfliissiger auf dem Dach 70 70
des Anbaues flr die Tiefkiihlzelle/
ca. 3m hoch)

Diese Schalleistungspegel diirfen, als Mittelwerte {iber den geltenden Bezugszeit-
raum (Beurteilungspegel tags: von 06.00-22.00 Uhr und nachts als lauteste Stunde
innerhalb des Zeitraumes: 22.00-06.00 Uhr) von den genannten Aggregaten nicht
Uberschritten werden.
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Fur die Kiihlanlage ist zusaizlich zu beachten, daB3 keine unzuldssige Korper-
schalleinleitung in den Baukdrper und damit Abstrahlung in die Nachbarschaft, durch
die im Gebdude aufgestellten Verdichter und angeschlossenen Rohrleitungen,
erfolgt.

Dazu muissen die Verdichter entweder korperschallisoliert auf dem Boden aufge-
stellt, oder bei Anbringung auf einer Konsole an der Wand, die Befestigung mittels
Déammzwischenlage (Gummi) und zusétzlicher isolierter Aufstellung, vorgenommen
werden.

Bei den Rohrleitungen ist unbedingt sicherzustellen, dal3 alle Halterungsschellen
isoliert und keine starren Wanddurchbriiche vorhanden sind.

Zur Isolierung der Wanddurchbriiche missen diese so klein wie méglich sein und
geeignete Rohrhiilsen, mit Abdichtung des verbleibenden Luftraumes durch Mi-
neralwolle, verwendet werden.

10



4.2. Linienschallquellen /Marktbelieferung
und Fahrten zu den Parkplatzen

Als Linienschallquellen gelten die LKW-Fahristrecken (Anlieferung) sowie die
Fahrtstrecken der Kunden-PKW's zu den Parkplatzen.

Hinsichtlich auftretender Schallemissionen miissen die Fahrten der Fahrzeuge auf
dem Betriebsgeldnde, von der Einfahrt an der Straf3e bis zur Anlieferzone bzw. den
Parkstellen betrachtet werden.

- Marktbelieferung -

-Fiir die LKW-Anlieferfahrzeuge ergibt sich eine Strecke vom Grundstlckseingang
an der SchulstraBe bis zur Anlieferzone und die benachbarte Ausfahrt auf die
SchulstraBe.

Nach Angaben in /3/, Abschnitt 8.1.1, ergibt sich ein langenbezogener Schallleis-
tungsbeurteilungspegel von:

L‘ya = 63 dB(A)Vm,

far 1 LKW/Stunde.

Alle in Abschnitt 4.1 angegebenen LKW-Fahrten zur Anlieferstelle des Marktes
flihren zu einer Linienquelle mit:

LQ1:
tags: (2%) L‘wa = 66 dB(A)/m
LQ1:
nachts: (1x) L‘wa = 63 dB(A)/m

Anlage 2, Tabelle: Emissiondaten allg. Linienquellen, zeigt die zugehdrigen Ein-
gabedaten fir das Computerprogramm.

11
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- Fahrten zu den Parkstellen -

Furdie Fahrtstrecken der Kunden-PKW's wurden jeweils Teilstrecken zu unmittelbar
benachbarten Platzteilen gebildet und die Fahrten entsprechend zusammengefal3t.

Die zugehérenden einzelnen Fahrten/Stunde ergeben sich aus den Bewegungen/
Stellplatz/Stunde im Abschnitt 4.3., Zusammenfassung der zugehorigen Stellplatz-
anzahlen und gemeinsamer Betrachtung der Ein- und Ausfahrten.

Demzufolge ergeben sich, aufgeteilt auf die beiden Ein-/Ausfahrtstellen, insgesamt
folgende 4 Fahristrecken:

- Einfahrt 1 von der Schulstraf3e -

Fahrtstrecke S1 zu den Parkplatzteilen 1 und 2 22,8 Fahrten/Stunde
(= 19 Platze)

Fahristrecke S2 = zu den Parkplatzteilen 7 und 8 32,4 Fahrten/Stunde
(= 27 Platze)

- Einfahrt 2 von der Schulstraf3e -

Fahristrecke S3  zu den Parkplatzteilen 5 und 6 31,2 Fahrten/Stunde
(= 26 Platze)

Fahrtstrecke 84  zu den Parkplatzteilen 3 und 4 20,4 Fahrten/Stunde
(=17 Platze)

Die Eingabedaten fiir die Linienschallquellen: "Fahrten zu den Parkstellen” sind der
Anlage 1, Tabelle: Emissionsdaten StraBen, zu entnehmen.

12
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4.3. Flachenschallquellen

Die vorgesehenen Parkfldchen sind als Fladchenschallquellen zu betrachten.

Fur die Berechnung wurden, entsprechend der vorgesehenen Anordnung der
Stellplatze, jeweils angrenzende Flachen zusammengefaBt und es ergeben sich 8
Teilflachen (Parkplatzteile).

Insgesamt sind 89 Stellplatze vorgesehen.

Zur Berechnung der Ausgangsdaten hinsichtlich Bewegungshaufigkeit (N) dienen
die Angaben in der genannten Parkplatzlarmstudie.

Nach Tabelle 33 dieser Studie wird fiir Parkplétze von kleinen Verbrauchermérkten
(Netto-Verkaufsflache bis 5000 m?) von N = 0,1 Bewegungen/m?-Nettoverkaufs-
flache/Stunde innerhalb der Tageszeit von 06-22 Uhr ausgegangen und ein
Zuschlag von +7dB (Tabelle 34) erhoben.

Bei ca. 1055m?3-Nettoverkaufsfléche ergeben sich demnach etwa 106 Bewegun-
gen/Stunde und aufgeteilt auf alle 89 Stellplatze N = 1,2 Bewegungen/Steli-
platz/Stunde.

Im einzelnen ergeben sich folgende Parkplatzteile:

T1 Parkplatz / Teil 1: 15 Stellplatze
T2 Parkplatz / Teil 2: 4 Stellplatze
T3 Parkplatz / Teil 3: 4 Stellplatze
T4 Parkplatz / Teil 4: 13 Stellplatze
T5 Parkplatz / Teil 5: 13 Stellplatze
T6 Parkplaiz / Teil 6: 13 Stellplatze
T7 Parkplatz / Teil 7: 13 Stellplatze
T8 Parkplatz / Teil 8: 14 Stellpléatze

Daraus resultieren auch die fur die Linienquelien “Fahrten zu den Parkstellen”
im Abschnitt 4.2. fir die einzelnen Parkplatzteile zugrunde zu legenden Fahrten/
Stunde.

In der Anlage 1, Tabelle: Emissionsdaten Parkplétze sind die zugehérigen Eingabe-
daten zusammengefaft. '

-13



4.4. Schallemissionen als Spitzenpegel

Eine Uberpriifung zur Einhaltung des zuldssigen Spitzenwertes = kurzzeitige
Uberschreitungen des Richtwertes um mehr als 30 dB(A) tags bzw. 20 dB(A) nachts
(entsprechend A.2.4.4. der TA Lam), wird Uberschldgig durchgefiihrt, ob die
Immissionswerte unter den zuldssigen Werten: 55 dB(A) + 30 = 85 dB(A) bzw. 40
dB(A) + 20 = 60 dB(A) liegen.

Zu beachtende Spitzenpegel entstehen beim Turenschlagen und beschleunigten
Abfahrten der PKW-Fahrzeuge von den Parkstellen bzw. bei der Fahrt auf die Stral3e
und durch die LKW's an der Entladestelle.

Nach Untersuchungen in dergenannten Parkplatzlarmstudie treten folgende mittlere
Spitzenschalldruckpegel auf:

Beschleunigte Abfahrten der LKW: L;sm = 87 dB(A)
Beschleunigte Abfahrten der PKW: Ly sm = 67 dB(A)
Tirenschlagen: L7sm =71 dB(A)

Daraus resultieren die zugehdrigen Schalleistungspegel:

| Beschileunigte Abfahrten der LKW: Ly = 112,5 dB(A)
Beschleunigte Abfahrten der PKW: Lw = 92,5 dB(A)
Tirenschlagen: Ly = 96,5 dB(A)

Zur Einhaltung der zuldssigen Spitzenpegel tags von 85 dB(A) bzw. nachts von 60
dB(A) sind, bei freier Schallausbreitung, folgende Absténde erforderlich:

Beschieunigte Abfahrten/LKW: 9,5 m Abstand  (Lg 5, = 84,9 dB(A))
168 m Abstand (L,s,, = 60,0 dB(A))

Beschleunigte Abfahrten/PKW: 0,95m Abstand (L, g¢sm= 84,9 dB(A))
Tirenschlagen: 1,55m Abstand (L, ssm= 84,7 dB(A))

Da sich im Umkreis der Parkstellen und Ausfahrten auf die StraBBe keine Wohnh&user
(=Immissionsorte) befinden, die diese Abstande fiir den Tag unterschreiten und die
Entladestelle fiir die LKW's ebenfalls in jedem Fall mindestens 10m vom néchst-
gelegenen Immissionsort (IP5) entfernt ist, wird die Einhaltung des Spitzenpegel-
kriteriums am Tag ohne weitere Berechnungen nachgewiesen und mit Sicherheit

gewdbhrleistet.
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Fir die Nachtzeit wird der erforderliche Abstand von 168 m in keinem Fall einge-
halten bzw. es sind Spitzenpegel an IP5 von ca.: Ly, = 72,5 dB(A) zu erwarten.
Fir den Fall der Nachtanlieferung ware daher eine Schallpegelminderung um
mindestens 12,5 dB durch AbschirmmafBnahmen bzw. Einhausung der Rampe
erforderlich.

Weitere und gegebénenfall_s héhere Spitzenpegel sind nicht zu erwarten.

5. Immissionsberechnung / Ergebnisse

Die Ausbreitungsberechnungen erfolgten mit dem Computerprogramm CADNA/A nach
der Richtlinie VDI 2714 "Schallausbreitung im Freien".

Das Rechenprogramm berechnet die freie Schallausbreitung von den Quellen zu den
Immissionsorten, unter Beachtung der geometrischen Abmessungen, der Entfernun-
gen, der Bodendampfung, der Hohenverhélinisse, der Abschirmungen und der Re-
flexionen.

Entsprechend der ortlichen Verhaltnisse beziiglich Abschirmungen erfolgte dabei
hauptséchlich eine Berlicksichtigung des Marktgebdudes, mit den zugehdérigen Ab-
messungen und Héhen.

Das Ergebnis der Immissionsberechnungen ist nachfolgender Tabelle 1 und der Anlage
3 als Rechnerausdruck zu entnehmen.

Die ausgedruckten Pegel L, stellen unmittelbar die zu erwartenden Beurteilungspegel
fur den Tag (6.00-22.00 Uhr) und fir die Nacht (22.00-06.00 Uhr), als maBgebliche
Freifeld-AuBengerduschpegeln vor den jeweiligen Fenstern, verursacht durch die
. Waren-Anlieferungen, den Larm der Kunden (PKW und EKW auf dem Gelénde bzw.
den Parkstellen) und die Schallabstrahlung der Liftungs- bzw. Kiihlanlagen dar.

Zur Verdeutlichung sind in der Tabelle der Anlage 4 (Beurteilungszeitraum Tag/Nacht)
die Anteile der einzelnen Quellen am Gesamtpegel zu entnehmen.
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Ergebnisse - Immissionsberechnungen:

Immissionspunkt Beurteilungspegel /dB(A)/ | Immissionsrichtwert /dB(A)/
Tag Nacht Tag Nacht
IP 1/
An der Schule 8a
Erdgeschof3 45,9 284 55 40
IP 2/
SchulstraBBe 2a
Erdgeschof3 51,4 33,0 55 40
1.0bergeschof3 52,4 33,8 55 40
Dachgeschof3 52,7 34,1 55 40
iP 3/
Andreas-Seiler-Str.9
Erdgeschol3 48,3 31,9 55 40
1.0Obergeschol3 49,7 33,0 55 40
Dachgeschol3 50,3 33,2 55 40
IP 4/
SchulstraBe 3a
Erdgeschof3 44,2 28,1 55 40
1.0Obergeschol3 45,0 29,0 65 40
2.0belr§;e'/schor3 45,7 29,8 55 40
IP5
Rosa-Luxemb.-Str.11
Erdgeschol3 53,4 41,9 55 40
Dachgeschof3 54,7 43,4 55 - 40
Tabelle: 1 Ergebnisse der Immissionsberechnungen
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6. Ergebnisdiskussion / Beurteilung

Die im Abschnitt 3. angegebenen Immissionsrichtwerte fir den Tag werden an allen
untersuchten Immissionsorten eingehalten.

Mdégliche bzw. zuldssige Spitzenpegel fliir den Tag werden beim Tirenschlagen oder
beschleunigten Anfahrten mit den PKW's und auch der LKW-Lieferfahrzeuge ebenfalls
nicht tberschritten, wie die Ausfliihrungen in Abschnitt 4.4 zeigen.

Anlieferungen am Tag und die Emissionen der Kunden (PKW und Einkaufswagen)
fihren daher zu keinen Richtwertiiberschreitungen.

Die ermittelten Beurteilungspegel fiir die Nachtzeit -maBgeblich verursacht von den
Nachtanlieferungen- fihren jedoch an IP5 zu einer Richtwertiiberschreitung um 2,0-3,5

dB.
Die zuldssigen Spitzenpegel werden um 12,5 dB (berschritten (siehe Abschnitt 4.4.).

Zur Gewdhrleistung zulassiger Verhalinisse, auch bei Nachtanlieferungen, muf3 der
gesamte Rampenbereich mit einer Schallschutzwand abgeschirmt werden.

Es wurden daher die gleichen Ausbreitungsrechnungen mit einer 3,5m hohen Wand,
angeordnet unmittelbar neben der Anlieferzone und etwa 20m lang sowie dicht an der
Rampe anschlieBend, durchgefiihrt (Anordnung siehe Bild 1).

Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 5 dokumentiert.

Daraus ist ersichtlich, daB mit der konzipierten Wand eine Verringerung der Beurtei-
lungspegel an IP5 um ca. 5 dB erreichbar ist und die genannten Richtwertiiber-
schreitungen nicht mehr auftreten werden.

Wie die Berechnungsergebnisse in der Anlage 6 (Tabelle: Teilbeurteilungspegel-
Beurteilungszeitraum Nacht) fur IP5 (111/112) zeigen, werden die verbleibenden
Larmbelastungen von den nicht abschirmbaren LKW-Fahrten (LQ1) bestimmt.
Beziiglich der Spitzenpepgel im Rampenbereich (PQ1) ist jedoch ersichtlich (Vergleich
. Tabellen Anlage 4 und Anlage 6/PQ1-112), daB3 die erforderliche Abschirmwirkung der
Wand -von ca. 12 dB- erreicht wird.

Wie die Tabelle: Beurteilungszeitraum-Tag in der Anlage 4 zeigt, sind die zusatzlichen
Schallpegelanteile durch den Verflissiger auf dem Dach der Tietkiihlzelle fir den ge-

planten Backanbau (PQ8) zu vernachlassigen.

Ingenieurbtiro far Schallschutz, , . < ecker

= $ 4/ Ingenieurbiro fur
/ _ genieu
L Seclll Schallschutz
Dlp[-"lng- B. SeCkel Nordstraﬁe 47

04105 Leipzig
Tel. (0341)9 8063 28
Fax (0341) 2806332
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Anlage 1: Rechnereingaben / Emissionsdaten

IS

-Parkpléatze/Fahrtstrecken

Projekt :
Schulstrasse 2a

LIDL-Markt Hoyersw.

Version :
zu erwartende Laermbelastung in der Nachbarschaft

Immissionsprognose

1

Emissionsdaten Parkplédtze

4|54 ZU T7.3/4
|

[ 1
| |
— T |
[Nr. | Bezeichnung | Pegel Lme |Em1|Stp1| Bewegung] Dp |
| | i |
[ ] 1 I 1
| | | Tag {Nacht] | |Tag |Ncht[ |
| preenf——f | ]
| l |dB(A)|dB(A)| | |1/h |1/h |(dB)|
| | | | | | | | | |
I ! 1 1 | I | I I 1
|  1|KUNDENPARKPLATZ T.1 | 53.4|-88.0|LfU| 15|1.20|0.00| 7.0]
| 2] T.2 | 47.6]|-88.0|LfU| 4|1.20|0.00| 7.0|
1 T.3 | 47.6|-88.0|LfU{ 4|1.20|0.00] 7.0|
| 4] T.4 | 52.7|-88.0}LfU| 13]|1.20/0.00| 7.0|
[ 5] T.5 | 52.7|-88.0|LfU| 13]1.20|0.00] 7.0|
| 6] T.6 | 52.7|-88.0|LfU| 13]1.20|0.00| 7.0|
| 7] T.7 | 52.7|-88.0|LfU| 13]|1.20]0.00| 7.0|
| 8| T.8 | 53.1|-88.0|LfU| 14]1.20|0.00| 7.0|
L | | | ] | | 1 | |
I 1
| Emissionsdaten StraBen |
| |
[ I | 1 1 1
[Nr. | Bezeichnung | Pegel Lme |Typ| DTV |ngschw|Korr|Stg Tag | Nacht |Drefl|
| | | | | I | | |
I I I T I 1 1 I T I T I |
| | | Tag |Nacht| | |PKN]LKW|StrOf M |p| M [p]| |
oo i l L [y e] — — i
| | |dB(A) |dB(AY| |KFfz/d|kmh|kmh|(dB) | Kfz/h | % | Kfz/h | % | (dB)|
| | | | | | | | 1 | | | | | |
I | | [ ! I I | 1 I I I 1 | 1
|  1|S1 KUNDENFAHRT ZU T.1/2 | 42.1|-88.0| G | 0] 30| Of 0.0] 22.8| 0| 0.0] 0] 0.0
| 2|52 U T.7/8 | 43.7|-88.0| G | 0| 30| 0] 0.0] 32.4| 0] 0.0] 0] 0.0
| 3|S3 ZU T.5/6 | 43.5/-88.0| G | 0| 30{ 0] 0.0| 31.2] 0] 0.0/ 0| 0.0]
| | 41.6|-88.0| G | 0| 30| 0] 0.0] 20.4] 0] 0.0 0| o0.0]
L | | | | | | 1 - | | | |
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Anlage 2: Rechnereingaben / Emissionsdaten &S

-LKW-Anlieferungen (Laden/Fahrtstrecken)/
-Einkaufswagen (EKW) / Liftungsanlagen

Projekt : LIDL-Markt Hoyersw.
Schulstrasse 2a

Version : Immissionsprognose 1
zu erwartende Laermbelastung in der Nachbarschaft

Emissionsdaten Punktquellen (VDD

T T T T T

| I I 1
66.0| 63.0] 60.00| 15.00| 60.00| 500
| | | 1

3

5|01 LKW-FAHRTSTRECKE

1
|
T 1 I T R I
Nr. | Bezeichnung | Pegel LwA | Einwirkzeiten |Freq| KO | Pegel Li | Rw | Fléche |Hausbez.
i f T I T T — I T — —
| | Tag |Nacht| Tag | Ruhe |Nacht | | | Tag |Nacht| | S8 [Nr. |Pos|
I I } } f l — I I — I
| |dB(A) |dB(A) | (min) |(min) |(min) |(Hz)|(dB)|dB(A)|dB(A)|(dB)| (m2) | | |
i I I f f f I i } i } f } —
1] PQ1 LKW-ENTL. RAMPE |102.0| 93.0| 60.00| 15.00| 60.00| 500| 3 | 0.0] 0.0] 0] 0.00| 0] 0
2| PQ2 EINK.-WAGEN BOX | 92.5] 0.0f 60.00] 15.00] 0.00]| 500 3 | 0.0| 0.0] O | 0.00| 0] 0
3| PQ3 INTEGRALANL.-RAMPE | 67.0| 57.0|780.00|180.00|480.00| 500 3 | 0.0 0.0| 0O | 0.00] 0j o
4| PQ4 AUSSENL. -DACH | 69.0| 69.0|780.00|180.00]480.00| 500 3 | 0.0 0.0] O | 0.00| 0| 0
5| PQ5 FORTL.-DACH | 69.0| 69.0|780.00|180.00]480.00] 500] 3 | 0.0] 0.0] 0| 0.00] 0] 0
6| PQ6 VERFL.-TIEFK. | 70.0| 70.0|780.00|180.00|480.00| 500| 3 | 0.0] 0.0 0| 0.00] 0] 0
1 ] 1 1 1 ] ] 1 ] 1 1 ] 1 1 ]
I 1
| Emissionsdaten allg. Linienquellen |
| i
| | I I | | 1
[Nr. | Bezeichnung | Pegel LwA'| Einwirkzeiten |Freq|KO|
I I l T I T 1 I —
| | | Tag |Nacht| Tag | Ruhe |Nacht | |
| | % l I I { I —
| | |dBCA) |dBCA) | (min) |(min) |(min) |(Hz}|dB|
I i ! ‘ I =
| 5] l | 500 3]
L | | | | |
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Anlage 3: Rechnerausdrucke I5S

Ergebnisse Immissionsdaten

| Projekt : LIDL-Markt Hoyersw.
| Schulstrasse 2a

l

|

| Version : Immissionsprognose 1

| zu erwartende Laermbelastung in der Nachbarschaft
L

Ergebnisse - Immissionsdaten

1

I

T %

Geb-Ausw. | Richtwert |
} !

| l

T I 1
Bezeichnung | Pegel Ls | Koordinaten
I | L |
I I I I L I
| Tag |[Nacht| X | Y | Z | Tag iNacht

| ] | | ! |

| 1 I | T ]
[dB(A)|dBCAY| (m) | (m) | (m) | | dB(A) | dB(A) |
| 1 | | ! | | i |
I I [ I I I I T 1
IP1 AN D.SCHULE 8A / EG| 45.9] 28.4| 59.82| -33.10] 2.5|WA | 55.0] 40.0|
IP2 SCHULSTR.2A  / EG| 51.4| 33.0| -0.66| -16.70| 2.5|WA | 55.0| 40.0|
/1.0G| 52.4| 33.8| -0.67| -16.67| 5.3|WA | 55.0] 40.0]
/ DG| 52.7| 34.1| -0.94| -16.36] B.1|WA | 55.0] 40.0|
IP3 A.-SEILER-STR.9/ EG| 48.3] 31.9| -19.44| -12.65| 2.5]WA | 55.0] 40.0|
/1.0G| 49.7| 33.0| -18.80| -13.02| b5.3|WA | 55.0| 40.0|
/ DG| 50.3| 33.2] -19.09| -13.03| 8.1|WA | 55.0| 40.0|
IP4 SCHULSTR.3A  / EG| 44.2| 28.1| -52.40| 7.08| 2.5[WA | 55.0] 40.0|
/1.0G| 45.0| 29.0| -52.26| 7.20] 5.3|WA | 55.0] 40.0|
/2.0G| 45.7| 29.8] -52.69| 7.12| 8.1|WA | 55.0] 40.0|
IP5 R-LUXEMB-STR.11/ EG| 53.4| 41.9] 34.02| 81.39| 2.5|WA | 55.0| 40.0|
5.3|WA | 55.0| 40.0|

|

/ DG| 54.7| 43.4] 33.68| 81.16|
| | { | |
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Rechnerausdrucke

Anlage 4

Teilbeurteilungspegel
-Beurteilungszeitraum Tag

' BeurteiTungszeitraum Tag

1
Lr |

I 111 12|

!
1

dB(A) |dB(A) |

|

!
1

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A)

|
|
|
11
{
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|

T O~ O MO O~ LN OMmMNS G @
T O N OA OO EHN TN NOS N OO
bl DLDOOotTIFIFITTANTOO®
I T T O DR MmO~ ™MmIMLLWLI o N
LM OO WANGNOG OO mMNNWDLW O ©
fTOHANANNDROOOOTOTTTUNOON®
T e M~ AN T =™ @I N M W o
WOt Mmoo A A NS N =D O W0
O I RIST RN mmoammA ™
N OO WOL RN FTONID®OMNOOTOTM OO
722369380066111895951
N HARNYOOMOMOMOMAO NN ®
(e A N~ NN SO N OO WM oMM o
N LM AN OSOSWINS OO ®S X8
EN 111433333333323223T
Ot OO OO ONNO OANNN OO0 O N
F NN O YOO MMAMN SO LD
NN AP ANTTOOTOOOOTOTO®O®
N O O MO®m O MI~M®eLDO<M~oma =W |
MO AT OO DWW TRDMNN MO NS LD
N T HHANSFTEOEOOMOOOOTOT OO
T e A A~ N A1 ONOM~O O o oMmoNO |
A d T OSSN D NN AT OO
NM HA NS TOOOOOOONTOHOONN®
T A O~ O O i~i~0OIMOoi M oMM M~ O |
DO O OOt ML) G W MmO
A NHANDDSOMTTOOOTOTO®O®
T O M~ MmO NMMNS MO DD OO NN |
OO M HOONOOMOANST DT NW
NM T AN TOOTOONOODTOTOOH®
e M M AT OO INPO MM IM~dN < m |
NO N AN UL N™SMNSOM LW
AM TN ADYT OO OOOTOTO®O®
T T MmO NN~ ONNM~I~I~<o |
AN CANOUNTOMOOWNOMO OO MO
WM T AN S IO ARNAONGO®O®

Ll
o o 00 WO =T
= S S e e
Ev.nm I P~ 0mM
a o LI O Y
MB.W umm12345673N_|_l_|Tm
MN.LAHFLTT.TTT_I_ITF_UUUUE
=0 O w1 - NN NN
.GM.AIEZ —
ESz_°N3% =N 2
N.MN...LM o o
[N L. N I QR [ R (<) =l < o
.KESTFMK T i =T
mNTSRR m < = b
_HZDowWo €I '
W<l > o [ ay= m
SNotweln 2= 3
COoOoOo0COoOO I L &
a0oo0o0aono = —i i
HMU =2 -t O
4 LI 7 T 75 T ¥ T 7y i
L —

| 45.9] 51.4| 52.4| 52.7| 48.3| 49.7| 50.2| 44.2| 45.0| 45.7| 53.4| 54.7|

| GESAMTANLAGE

!

1

1

22



IS

Rechnerausdrucke

Anlage 4

Teilbeurteilungspegel

-Beurteilungszeitraum Nacht

Beurteilungszeitraum Nacht
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Anlage 5: Rechnerausdrucke

liiES

Ergebnisse Immissionsdaten
-mit 3,5m hoher Abschirmwand-

Schulstrasse 2a

Projekt : LIDL-Markt Hoyersw.

Version :

Immissionsprognose 1
zu erwartende Laermbelastung in der Nachbarschaft

/ DG| 52.4|
i

33.68|
|

[ i
| Ergebnisse - Immissionsdaten |
| J
| I 1 T ] | I
[Nr. | Bezeichnung | Pegel Ls | Koordinaten |Geb-Ausw. | Richtwert |
| | e | | | H
| I ] ! 1 I ! I | | i
| | | Tag |Nacht|- X | Y | 7 | | Tag |Nacht|
| E i i I I %

[ | |dB(A) [dBCAY] (m) | (m) | (m) | |dB(A) | dB(A)|
| | | | | | | | | | i
I I I ! 1 I I T I | 1
| 1| IP1 AN D.SCHULE 8A / EG| 45.9| 28.4| 59.82| -33.10| 2.5|WA | 55.0| 40.0]
| 2| IP2 SCHULSTR.2A  / EG| 51.4] 33.0| -0.66| -16.70| 2.5|WA | 55.0| 40.0]
| 3 /1.0G| 52.4| 33.8] -0.67| -16.67| b5.3|WA | 55.0| 40.0|
| 4 / DG| 52.7| 34.1] -0.94| -16.36| 8.1|WA | 55.0| 40.0]
| 5| IP3 A.-SEILER-STR.9/ EG| 48.3] 31.9| -19.44| -12.65| 2.5|WA | 55.0| 40.0|
| 6] /1.0G| 49.7| 33.0| -18.80| -13.02| 5.3|WA | 55.0] 40.0|
| 7] / DG| 50.3] 33.2| -19.09] -13.03| 8.1|WA | 55.0| 40.0|
| 8| IP4 SCHULSTR.3A  / EG| 44.2| 28.1| -52.40| 7.08] 2.5|WA | 55.0| 40.0|
| 9] /1.0G| 45.0| 29.0| -52.26| 7.20] 5.3|WA | 55.0| 40.0|
| 10| /2.0G| 45.7| 29.8| -52.69| 7.12| 8.1|WA | 55.0| 40.0]
| 11| IP5 R-LUXEMB-STR.11/ EG| 51.3| 36.7| 34.02| 81.39| 2.5|WA | 55.0| 40.0|
| 12| 38.3| 81.16| 5.3|WA | 55.0] 40.0|
L 1
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Bild 2: Ansicht der Umgebung (vorhandener alter Markt)
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